Stadt Hofheim am Taunus Anhang
Verkehrsuntersuchung Baugebiet Marxheim Il - Bericht

| Text
1 Aufgabenstellung

Flr die Entwicklung des Wohnbaugebiets ,,Marxheim II“ in Hofheim-Marxheim - siehe Bild 1 -
sind die verkehrlichen Wirkungen zu ermitteln. Fiir verschiedene Nutzungsszenarien soll ermit-
telt werden, ob sich die zuklinftigen Verkehrsmengen mit ausreichender Verkehrsqualitat abwi-
ckeln lassen.
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Bild 1: Ubersicht
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2 Verkehrsbelastungen Bestand

Grundlage fir die Bearbeitung sind aktuelle Daten zur Belastung im Verkehrssystem. Im No-
vember 2016 wurden videogestiitzte Zahlungen an den umliegenden Knotenpunkten durchge-
fihrt - siehe Bild 2.

Zdhlstellen 6 Stunden Zdhlung (Nummerierung entsprechend VEP von 2007):

= 26: L 3011/Frankfurter StralRe

= 34 Frankfurter StraRe/Konigsberger Weg

= 35: B 519-RheingaustraBe/Berliner StraRe

= 40: B 519-Rheingaustrale/AhornstralRe

= 50: B 519-Rheingaustrale/Eddersheimer StraRe

Zahlung lber jeweils 6 Stunden in der Zeit von
= (07:00 bis 10:00 Uhr sowie von
= 15:00 bis 18:00 Uhr

Zahlstellen 24 Stunden Zahlung:
= 38 B 519-RheingaustralRe/OstpreuBenstrale/Bahnstrale

Zahlung (iber 24 Stunden in der Zeit von
= 00:00 bis 24:00 Uhr

Die Erhebungen wurden am Dienstag, 22. November 2016 durchgefiihrt. In den Bildern 3 sind
die Belastungen in der morgendlichen und der abendlichen Spitzenstunde eingetragen.
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3 Zukiinftige Verkehrsbelastungen
3.1 Verkehrsprognose

Zur Abschatzung der Verkehrszunahme bis zum Jahre 2035 wurden die Prognosefaktoren aus
dem Forschungsbericht ,Verkehrsverflechtungsprognose 2030 /1/ zugrunde gelegt. In diesem
Untersuchungsbericht ist die Entwicklung des Verkehrsaufkommens, getrennt nach Bundeslan-
dern und getrennt nach Pkw und Lkw bis zum Jahr 2030 ausgewiesen. Als Basisjahr gilt das Jahr
2010.

Fur den Main-Taunus-Kreis wird in /1/ von einer Verkehrssteigerung < 10% von 2010 bis zum
Jahr 2030 sowohl fir Pkw als auch fir Lkw ausgegangen. Es wird die obere Grenze von 10%
Verkehrssteigerung angenommen, im Durchschnitt 0,5% je Jahr. Das ergibt fiir den Zeitraum
2016 bis 2030 von 7,0%. Fir den Zeitraum bis 2035 werden zusatzliche 2,5% Zunahme ange-
nommen. Die gesamte maximale Verkehrszunahme betragt damit 9,5%, bei den Berechnungen
wird deshalb der Faktor 1,10 fiir die verkehrliche Verdnderung zwischen 2016 und 2035 fir
Pkw und fir Lkw angesetzt.

3.2 Verkehrsqualitat: Grundlagen und Berechnungsverfahren

Auf der Grundlage der ermittelten Dimensionierungsbelastungen wurde die Verkehrsqualitat
nach dem Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen HBS /5/ ermittelt. In dem
Rechenverfahren nach HBS erfolgt die Beurteilung der Verkehrsqualitdt an Hand von Qualitats-
stufen (auch LOS fiir , Level of Service), in die die mittleren Wartezeiten an den Knotenpunkten
einflieRen. Angestrebt wird eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) oder besser.

QSV A (mittlere Wartezeit Kfz-Verkehr < 20s): Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

QSV B (mittlere Wartezeit Kfz-Verkehr < 35s): Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen an-
kommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

QSV C (mittlere Wartezeit Kfz-Verkehr < 50s): Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer spiirbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahr-
streifen ankommenden Kraftfahrzeuge konnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegent-
lich ein Riickstau auf.

QSV D (mittlere Wartezeit Kfz-Verkehr < 70s): Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit haufig ein Riickstau auf.
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QSV E (mittlere Wartezeit Kfz-Verkehr > 70s): Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein Riickstau auf.

Erlduterungen Verkehrsqualitdt nach HBS /5/ fiir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen. Bei vor-
fahrtgeregelten Knotenpunkten und Kreisverkehrsplétzen sind die Beschreibungen abweichend,
zudem gelten dort andere mittlere Wartezeiten.

Hinweise zur Beurteilung der Verkehrsqualitat

Bei den Berechnungen der Verkehrsqualitdt wird die Situation in den Spitzenstunden betrach-
tet. Bei den Erhebungen wurde festgestellt, dass die morgendliche Belastung im Zeitraum zwi-
schen ca. 07:00 bis 09:30 Uhr bei mindestens 80 % der Spitzenbelastung liegt und die abendli-
che Belastung zwischen ca. 15:00 und 19:15 Uhr. Betrachtet man die verschiedenen Zufahrten,
so zeigt sich fir die Hauptrichtungen im Zuge der B 519-Rheingaustrae, dass die nordliche Zu-
fahrt morgens lber ca. 2 und abends Uber ca. 4 Stunden Belastungen von mindestens 80% der
maximalen Spitzenbelastung in dem Zeitbereich aufweist. Bei der Fahrtrichtung von Siden ist
dieser Anteil morgens und abends fir je ca. 3 Stunden festzustellen.

Die zeitliche Dauer der Spitzenstundenbelastungen und der unterschiedliche Verlauf in den ein-
zelnen Zufahrten bedeutet, dass etwa festgestellte Uberlastungserscheinungen tiber lidngere
Zeitraume als die Spitzenstunden andauern kdnnen, wenn auch weniger stark ausgepragt. Wei-
terhin kann es sein, dass einzelne Fahrtrichtungen linger von Uberlastungserscheinungen be-
troffen sind.

Weitere Einflisse ergeben sich aus den wochen- und jahreszeitlichen Schwankungen der Ver-
kehrsbelastungen, die ohne weiteres auBerhalb der Ferien und an Wochentagen 10% betragen
konnen. Das bedeutet, dass an Tagen mit tiberdurchschnittlichen Verkehrsbelastungen Stauer-
scheinungen ausgepragter sein kdnnen als an Tagen mit unterdurchschnittlicher Belastung. Die
Effekte konnen auch unterschiedlich ausgepragt an den verschiedenen Zufahrten auftreten.

Das Berechnungsverfahren nach HBS beriicksichtigt zwar grundsatzlich die Verkehrszusammen-
setzung (verschiedene Fahrzeugarten), besondere Einfliisse auf den flieBenden Verkehr durch
Busaufenthalte an Haltestellen oder durch Entsorgungsfahrzeuge (Millabfuhr) flieBen in das
Rechenverfahren nicht ein. Genauere Abbildungen der verkehrlichen Verhaltnisse, bei denen
auch solche Einfllisse berticksichtigt werden sollen, erfordern die Durchfliihrung von Verkehrs-
simulationen. Da die Erstellung von Verkehrssimulationen deutlich aufwendiger ist als die
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Durchfiihrung der Standardrechenverfahren nach HBS, empfiehlt sich deren Einsatz erst bei der
Malnahmenplanung.

Bei der Interpretation der ausgewiesenen Qualitatsstufen ist weiterhin zu beachten, dass je-
weils die schlechteste Bewertung einer Fahrspur fir die Gesamtbewertung mafigebend ist. Sind
nur wenige Fahrspuren schlecht bewertet, so bestehen fiir den Gesamtknotenpunkt noch Ka-
pazitatsreserven. In diesen Fallen kann durch geeignete MalRnahmen i.d.R. eine Verbesserung
der Verkehrsqualitat erzielt werden. Bei lichtsignalgeregelten Knotenpunkten ist z.B. die
Spuraufteilung und eine Optimierung der Signalprogramme zu Uberprifen. Bei vorfahrtgeregel-
ten Knotenpunkten kann durch Einrichtung von Lichtsignalanlagen oder Kreisverkehrsplatzen
i.d.R. die Leistungsfahigkeit deutlich erhéht werden. Weiterhin bestehen zusatzliche Optimie-
rungsmoglichkeiten in der Koordinierung von benachbarten Lichtsignalanlagen.

SchlieRlich muss noch darauf hingewiesen werden, dass Qualitatsstufe E als Ubergangsstufe
zwischen noch ausreichenden (Qualitatsstufe D) hin zu deutlich Uberlasteten Verhaltnissen
(Qualitatsstufe F) anzusehen ist. Im Rahmen der oben genannten Einflussfaktoren und MafR-
nahmenansatze kann bei Qualitatsstufe E meist noch eine Verbesserung erzielt werden, wah-
rend bei der Qualitatsstufe F in der Regel nur geringer Handlungsspielraum besteht.

3.3 Verkehrsqualitat Prognose-Nullfall

Firr die Situation mit der kinftigen Verkehrsbelastung ohne die Erweiterung durch das Pla-
nungsgebiet wurde die Verkehrsqualitat berechnet.

Annahmen Randbedingungen

Bei den Berechnungen werden die folgenden pauschalen Annahmen getroffen:
= 3% Schwerverkehrsanteil (bei den Zdhlungen ca. 2 bis 3%)

= 5% Fahrrader in der Stunde auf der Fahrbahn (bei den Zahlungen ca. 2%)

= je Zufahrt 25 querende FuRganger je Stunde

Betriebsform Knotenpunkte
Es wird davon ausgegangen, dass die heutige Betriebsform an den Knotenpunkten beibehalten
wird.

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage:
= 35: B519-Rheingaustrae/Berliner StraRe
= 40: B 519-Rheingaustrale/Ahornstrale

Vorfahrtgeregelte Knotenpunkte:
= 26: L3011/Frankfurter StraRe
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» 34: Frankfurter StraBe/Konigsberger Weg

= 50: B519-Rheingaustrale/Eddersheimer Strale

= 38: B519-Rheingaustrale/OstpreuBenstraBe/BahnstraBe (der KP ist mit einer
FuRgangerschutzanlage ausgeristet)

Ergebnisse

In Tabelle 1 sind die Ergebnisse fiir den Prognose-Nullfall, differenziert nach Morgen- und
Abendspitzenstunde, aufgelistet. In Bild 4 sind die Bewertungen fiir die einzelnen Fahrspuren
sowie fiir den gesamten Knotenpunkt farbig dargestellt.

Wie aus der Tabelle hervorgeht, ist der Knotenpunkt K 38: B 519-
Rheingaustrae/OstpreuRenstrale/BahnstraBe bereits ohne zusatzliches Wohngebiet in der
Abendspitze leicht liberlastet. Sensitivitdtsbetrachtungen zeigen, dass die leichten Uberlastun-
gen bereits im heutigen Bestand festzustellen sind. An den anderen Knotenpunkten bewegen
sich die Auslastungen im Bereich der Verkehrsqualitatsstufen A bis D. Die vor Ort zeitweise im-
mer wieder feststellbaren Riickstauereignisse werden nicht allein durch die H6he der Verkehrs-
belastungen verursacht, hier wirken zusatzliche Stérungen im flieBenden Verkehr.

Knotenpunkt Morgenspitze Abendspitze
K 35 B 519-RheingaustraBe/Berliner StraRe C D
K 38 B 519-Rheingaustr./Ostpreullenstr./Bahnstr. C E
K 50 B 519-RheingaustralRe/Eddersheimer StralRe D D
K 40 B 519-RheingaustralRe/AhornstralRe B B
K 26 L 3011/Frankfurter StralRe C C
K 34 Frankfurter StraBe/Konigsberger Weg A A

Tabelle 1:  Verkehrsqualitat Prognose-Nullfall

3.4 Verkehrsaufkommen zusatzliche Nutzungen

Fiir die Flache wird von Seiten der Stadt Hofheim auf Grundlage des Regionalplans und des Re-
gionalen Flachen-Nutzungs-Plans (RegFNP)/2/ die folgenden Rahmendaten genannt:

= 28,0 ha Flache

=  Nutzung: Wohnen

= Dichte: 40 bis 50 Wohneinheiten (WE) je Hektar

=  mogliche Anzahl Wohneinheiten: 1.120 bis 1.400

Um auf der sicheren Seite zu sein und weil die Dichtevorgaben des RegFNP bei der nachsten
Fortschreibung voraussichtlich noch weiter erhoht werden, sollen 1.250 bis 1.500 Wohneinhei-
ten angenommen werden.
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3.4.1 Verkehrsaufkommen Nutzungsszenario 1

Nutzungen
In Nutzungsszenario 1 werden ausgehend von den Rahmendaten 1.250 Wohneinheiten ange-
setzt. Als Art der Nutzung wird von einer reinen Wohnbebauung ausgegangen.

Verkehrsaufkommen Wohnen

Die Berechnungen erfolgen auf der Grundlage von /3/ und /4/. Folgende Parameter werden
angesetzt:

= 1.250 WE

= 2,2 Einwohner/WE - 2.750 Einwohner

= 3,75 Wege/Tag je Einwohner

=  MIV-Anteil 55%

=  Besetzungsgrad 1,25 Personen/Pkw

= Zuschlag fur Besucherverkehr 5%

=  Binnenverkehrsabschlag 5%

= Zuschlag fur Wirtschaftsverkehre 0,10 Kfz/Fahrten je Einwohner

Daraus ergibt sich:
=  Verkehrsaufkommen ca. 4.813 Kfz-Fahrten/Tag

Bezogen auf die Spitzenstunden ergeben sich die folgenden Verkehrsbelastungen:
Morgens: Zielverkehr 106 Kfz/h Quellverkehr 698 Kfz/h
Abends: Zielverkehr 655 Kfz/h Quellverkehr 356 Kfz/h

3.4.2 Verkehrsaufkommen Nutzungsszenario 2

Nutzungen
In Nutzungsszenario 2 wird der oberer Wert der Bandbreite mit 1.500 Wohneinheiten ange-
setzt. Als Art der Nutzung wird von einer reinen Wohnbebauung ausgegangen.

Verkehrsaufkommen Wohnen

= 1.500 WE

= 2,2 Einwohner/WE - 3.300 Einwohner

= 3,75 Wege/Tag je Einwohner

=  MIV-Anteil 55%

=  Besetzungsgrad 1,25 Personen/Pkw

= Zuschlag fir Besucherverkehr 5%

=  Binnenverkehrsabschlag 5%

= Zuschlag fur Wirtschaftsverkehre 0,10 Kfz/Fahrten je Einwohner

Daraus ergibt sich:
= Verkehrsaufkommen ca. 5.775 Kfz-Fahrten/Tag
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Bezogen auf die Spitzenstunden ergeben sich die folgenden Verkehrsbelastungen:

Morgens: Zielverkehr 127 Kfz/h Quellverkehr 837 Kfz/h
Abends: Zielverkehr 785 Kfz/h Quellverkehr 427 Kfz/h
4 Planfalluntersuchung

4.1 Untersuchte Planfalle

In Bild 4 sind die untersuchten Anbindungsvarianten dargestellt. Es werden untersucht:
Planfall 1: Anbindung im Stden an die B 519 an der Ahornstrale

Anbindung im Norden an die Berliner Stral3e
Planfall 2: Anbindung im Sliden an die B 519 an der Ahornstrale

Anbindung im Norden an die Leipziger StralRe

Bei Planfall 2 wird, auf der Grundlage der veranderten Anbindung im Norden, angenommen,
dass die StralRe durch das Plangebiet so ausgebaut und angebunden wird, dass sie flir Verkehre
im Zuge der RheingaustraRe eine Alternative darstellen kann. Auf Grundlage des VEP /6/, bei
dem Kennzeichenerfassungen durchgefiihrt worden sind, wurden Auswertungen zu den Verla-
gerungspotenzialen vorgenommen. Dabei wurde ein Anteil von ca. 10% der Verkehre festge-
stellt, der heute bereits in der Relation B 519-Stid-Frankfurter Straf3e fahrt. In Planfall 2 ist die-
ser Anteil von dem Streckenzug B 519-RheingaustralRe auf die Hauptachse durch das Plangebiet
und in der Verlangerung auf die nordliche Frankfurter Stral3e verlagert worden.

In der Ubersicht wurden die folgenden Planfille untersucht:

Planfall 1a: Nutzungsszenario 1 mit Anbindung im Siiden an die B 519 an der AhornstraRe
und Anbindung im Norden an die Berliner StraBe. Die Hauptachse durch das
Plangebiet hat vorrangig ErschlieBungsfunktionen

Planfall 1b:  Nutzungsszenario 2 mit Anbindung im Siiden an die B 519 an der AhornstraRRe
und Anbindung im Norden an die Berliner Strale. Die Hauptachse durch das
Plangebiet hat vorrangig ErschlieBungsfunktionen

Planfall 2a:  Nutzungsszenario 1 mit Anbindung im Siiden an die B 519 an der Ahornstralie
Anbindung im Norden an die Leipziger StralRe. Die Hauptachse durch das Plange-
biet hat auch Verbindungsfunktionen

Planfall 2b:  Nutzungsszenario 2 mit Anbindung im Siiden an die B 519 an der Ahornstralle
Anbindung im Norden an die Leipziger Stralle. Die Hauptachse durch das Plange-
biet hat auch Verbindungsfunktionen

Betriebsform Knotenpunkte
Fir alle Planfalle wird davon ausgegangen, dass die heutige Betriebsform an den Knotenpunk-
ten beibehalten wird.
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Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage:
= 35: B 519-Rheingaustrale/Berliner StralRe
= 40: B 519-Rheingaustrale/AhornstralRe

Vorfahrtgeregelte Knotenpunkte:

= 26: L 3011/Frankfurter StraRe

= 34 Frankfurter StraRe/Konigsberger Weg

= 50: B 519-Rheingaustrale/Eddersheimer StraRe

= 38 B 519-Rheingaustrale/OstpreuenstraBe/BahnstralBe (der KP ist mit einer

FuRgangerschutzanlage ausgeristet)
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4.2 Planfall 1a
4.2.1 Verkehrsbelastung Planfall 1a

Im Planfall 1a wird das Verkehrsaufkommen von Nutzungsszenario 1 mit der Anbindung im Su-
den an die B 519 an der AhornstralRe und Anbindung im Norden an die Berliner Strae kombi-
niert - siehe Bild 4. Die Hauptachse durch das Plangebiet hat vorrangig ErschlieBungsfunktio-
nen.

Verkehrsverteilung

Es wird von folgenden Annahmen ausgegangen:

=  (ber jede der beiden Anbindungen flieRen 50% des Verkehrs aus der Wohnnutzung

= die Verkehre an der Anbindung Sid werden zu 80% nach Siiden und zu 20% in die anderen
Richtungen verteilt

= die Verkehre an der Anbindung Nord werden zu 80% nach Norden und zu 20% in die ande-
ren Richtungen verteilt

= die Verkehrsverteilung an den Knotenpunkt erfolgt analog zu der gezahlten Verkehrsvertei-
lung

Dimensionierungsbelastungen

Die Dimensionierungsbelastungen ergeben sich aus der vorhandenen Verkehrsbelastung aus
den Zahlungen 2016 (siehe Bilder 2), zuziglich eines Aufschlags fiir den Prognosehorizont 2035
und den Verkehrsbelastungen aus den neuen Nutzungen. Die Werte sind in den Bildern 4 ein-
getragen.

4.2.2 Verkehrsqualitat Planfall 1a

In Tabelle 2 sind die Ergebnisse fiir den Planfall 1a, differenziert nach Morgen- und Abendspit-
zenstunde, aufgelistet. Fir die einzelnen Fahrspuren sind die Verkehrsqualitatsstufen in Bild 6
fur den Streckenzug der RheingaustraRe eingetragen. Im Anhang sind die Berechnungsergeb-
nisse dokumentiert.

Gegenliber dem  Prognose-Nullfall, bei dem an dem K 38 B 519-
RheingaustraBe/OstpreuRenstraBe/BahnstraRe bereits leichte Uberlastungen ermittelt worden
sind, sind im Planfall 1a auch an den Knotenpunkten K 40: B 519-RheingaustralRe/AhornstraRRe
und K 26 L 3011/Frankfurter StraRe ebenfalls leichte Uberlastungen festzustellen. Wesentlich
fur die Beurteilung der Gesamtleistungsfahigkeit ist, dass an beiden Anbindungsstrangen - im
Norden Uber die Knotenpunkte K 26 und K 34 wie auch im Siden lGber den Knotenpunkt K 40
Uberlastungserscheinungen zu erwarten sind. Ein Ausgleich der Belastungen zwischen den bei-
den Anbindungen ist deswegen nur noch eingeschrankt moglich.
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Insgesamt lasst sich feststellen, dass die in Planfall 1a zugrunde gelegte Nutzungsdichte mit
der heutigen Knotenpunktgestaltung und -betrieb nicht mehr storungsfrei im Netz abgewi-
ckelt werden kann. Vorschlage zu MaRnahmen sind in Abschnitt 4.6 erlautert.

Knotenpunkt Morgenspitze Abendspitze
K 35 B 519-RheingaustraRe/Berliner Stralle D D
K 38 B 519-Rheingaustr./Ostpreullenstr./Bahnstr. D E
K 50 B 519-RheingaustralRe/Eddersheimer Stralle D D
K 40 B 519-RheingaustralRe/Ahornstrale E E
K 26 L 3011/Frankfurter StralRe E E
K 34 Frankfurter StraBe/Konigsberger Weg D C

Tabelle 2:  Verkehrsqualitat Planfall 1a

4.3 Planfall 1b
4.3.1 Verkehrsbelastung Planfall 1b

Im Planfall 1b wird das Verkehrsaufkommen von Nutzungsszenario 2 mit der Anbindung im Su-
den an die B 519 an der AhornstraBe und Anbindung im Norden an die Berliner StraRe kombi-
niert - siehe Bild 4. Die Hauptachse durch das Plangebiet hat vorrangig ErschlieBungsfunktio-
nen.

Anbindung und Knotenpunktgestaltung werden wie beim Planfall 1a angenommen. Ebenso
wird die Verkehrsverteilung analog dazu angesetzt.

Dimensionierungsbelastungen

Die Dimensionierungsbelastungen ergeben sich aus der vorhandenen Verkehrsbelastung aus
den Zahlungen 2016 (siehe Bilder 2), zuziiglich eines Aufschlags fiir den Prognosehorizont 2035
und den Verkehrsbelastungen aus den neuen Nutzungen. Die Werte sind in den Bildern 7 ein-
getragen.

4.3.2 Verkehrsqualitat Planfall 1b

In Tabelle 3 sind die Ergebnisse fiir den Planfall 1b, differenziert nach Morgen- und Abendspit-
zenstunde, aufgelistet. Fir die einzelnen Fahrspuren sind die Verkehrsqualitatsstufen in Bild 8
fir den Streckenzug der Rheingaustralie eingetragen. Im Anhang sind die Berechnungsergeb-
nisse dokumentiert.
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Gegenlber Planfall 1a sind nun auch fir den Knotenpunkt K 34 Frankfurter Stra-
Re/Kdnigsberger Weg zeitweise leichte Uberlastungserscheinungen zu erwarten.

Insgesamt lasst sich feststellen, dass die in Planfall 1b zugrunde gelegte Nutzungsdichte mit
der heutigen Knotenpunktgestaltung und -betrieb nicht mehr storungsfrei im Netz abgewi-
ckelt werden kann. Vorschlage zu MaRnahmen sind in Abschnitt 4.6 erlautert.

Knotenpunkt Morgenspitze Abendspitze
K 35 B 519-RheingaustraRe/Berliner Strale C D
K 38 B 519-Rheingaustr./Ostpreullenstr./Bahnstr. D E
K 50 B 519-RheingaustralRe/Eddersheimer Stralle D D
K 40 B 519-RheingaustralRe/Ahornstrale E E
K 26 L 3011/Frankfurter StralRe E E
K 34 Frankfurter StraRe/Konigsberger Weg E D

Tabelle 3:  Verkehrsqualitat Planfall 1b

4.4 Planfall 2a
4.4.1 Verkehrsbelastung Planfall 2a

Im Planfall 2a wird das Verkehrsaufkommen von Nutzungsszenario 1 mit der Anbindung im Su-
den an die B 519 an der Ahornstralle und Anbindung im Norden an die Leipziger Stralle kombi-
niert - siehe Bild 4. Die Hauptachse durch das Plangebiet hat auch Verbindungsfunktionen.

Verkehrsverteilung

Es wird von folgenden Annahmen ausgegangen:

=  10% der Verkehre im Zuge der RheingaustraBe werden auf die Hauptachse des Plangebie-
tes verlagert

=  (iber jede der beiden Anbindungen flieRen 50% des Verkehrs aus der Wohnnutzung

= die Verkehre an der Anbindung Stid werden zu 80% nach Stiiden und zu 20% in die anderen
Richtungen verteilt

= die Verkehre an der Anbindung Nord werden zu 80% nach Norden und zu 20% in die ande-
ren Richtungen verteilt

= die Verkehrsverteilung an den Knotenpunkt erfolgt analog zu der gezahlten Verkehrsvertei-
lung
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Dimensionierungsbelastungen

Die Dimensionierungsbelastungen ergeben sich aus der vorhandenen Verkehrsbelastung aus
den Zahlungen 2016 (siehe Bilder 2), zuziiglich eines Aufschlags fir den Prognosehorizont 2035
und den Verkehrsbelastungen aus den neuen Nutzungen. Die Werte sind in den Bildern 9 ein-
getragen.

4.4.2 Verkehrsqualitat Planfall 2a

In Tabelle 4 sind die Ergebnisse fiir den Planfall 2a, differenziert nach Morgen- und Abendspit-
zenstunde, aufgelistet. Fir die einzelnen Fahrspuren sind die Verkehrsqualitatsstufen in Bild 10
fir den Streckenzug der RheingaustraRe eingetragen. Im Anhang sind die Berechnungsergeb-
nisse dokumentiert.

Die Verlagerung von Verkehren vom Streckenzug der B 519-Rheingaustralle auf die Hauptachse
durch das Plangebiet - bei den Berechnungen wurden 10% Verlagerungspotenzial angenommen
- fUhrt zu einer leichten Entlastung in der RheingaustralRe. Dadurch werden an einigen Knoten-
punkten bessere Qualitatsstufen erreicht. An den Knotenpunkten K 38: Rheingaustra-
Re/Berliner StraRe sowie K 40: RheingaustraRe/AhornstraRe sind weiterhin Uberlastungser-
scheinungen zu erwarten, wenn auch etwas geringer als im Planfall 1a. Der Knotenpunkt K 26: L
3011/Frankfurter StralRe, Gber den die Anbindung an die L 3011 erfolgt, ist in der Morgenspitze
nicht mehr leistungsfahig, hier ist die Qualitatsstufe F festgestellt worden.

Insgesamt ladsst sich feststellen, dass die in Planfall 2a zugrunde gelegte Nutzungsdichte mit
der heutigen Knotenpunktgestaltung und -betrieb nicht mehr storungsfrei im Netz abgewi-
ckelt werden kann. Vorschlage zu MaBnahmen sind in Abschnitt 4.6 erldutert.

Knotenpunkt Morgenspitze Abendspitze
K 35 B 519-RheingaustraBe/Berliner StraRe C D
K 38 B 519-Rheingaustr./OstpreulRenstr./Bahnstr. C E
K 50 B 519-RheingaustralRe/Eddersheimer StralRe C C
K 40 B 519-RheingaustralRe/Ahornstrale E E
K 26 L 3011/Frankfurter Stralle _ E
K 34 Frankfurter StraRe/Konigsberger Weg A A

Tabelle 4: Verkehrsqualitat Planfall 2a
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4.5 Planfall 2b
4.5.1 Verkehrsbelastung Planfall 2b

Im Planfall 2b wird das Verkehrsaufkommen von Nutzungsszenario 2 mit der Anbindung im Su-
den an die B 519 an der Ahornstralle und Anbindung im Norden an die Leipziger Stralle kombi-
niert - siehe Bild 4. Die Hauptachse durch das Plangebiet hat auch Verbindungsfunktionen.

Anbindung und Knotenpunktgestaltung werden wie beim Planfall 2a angenommen. Ebenso
wird die Verkehrsverteilung analog dazu angesetzt.

Dimensionierungsbelastungen

Die Dimensionierungsbelastungen ergeben sich aus der vorhandenen Verkehrsbelastung aus
den Zahlungen 2016 (siehe Bilder 2), zuziiglich eines Aufschlags fiir den Prognosehorizont 2035
und den Verkehrsbelastungen aus den neuen Nutzungen. Die Werte sind in den Bildern 11 ein-
getragen.

4.5.2 Verkehrsqualitat Planfall 2b

In Tabelle 5 sind die Ergebnisse fiir den Planfall 2b, differenziert nach Morgen- und Abendspit-
zenstunde, aufgelistet. Fir die einzelnen Fahrspuren sind die Verkehrsqualitatsstufen in Bild 12
fur den Streckenzug der RheingaustraBe eingetragen. Im Anhang sind die Berechnungsergeb-
nisse dokumentiert.

Bei Planfall 2b Iasst sich insgesamt ein mit Planfall 2a vergleichbares Bild der Auslastungssitua-
tion feststellen.

Insgesamt ladsst sich feststellen, dass die in Planfall 2b zugrunde gelegte Nutzungsdichte mit
der heutigen Knotenpunktgestaltung und -betrieb nicht mehr storungsfrei im Netz abgewi-
ckelt werden kann. Vorschlage zu MaBnahmen sind in Abschnitt 4.6 erldutert.

Knotenpunkt Morgenspitze Abendspitze
K 35 B 519-RheingaustralRe/Berliner Strale C D
K 38 B 519-Rheingaustr./OstpreufRenstr./Bahnstr. C E
K 50 B 519-RheingaustraBe/Eddersheimer StralRe C C
K 40 B 519-RheingaustralRe/Ahornstrale E E
K 26 L 3011/Frankfurter StralRe _ E
K 34 Frankfurter StraRe/Konigsberger Weg A A

Tabelle 5: Verkehrsqualitat Planfall 2b
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4.6 Empfehlungen

Wie die Untersuchungen gezeigt haben, fiihren die zusitzlichen Belastungen zu Uberlastungs-
erscheinungen im Netz, die sich insbesondere auf die unmittelbaren Anbindungsknotenpunkte
auswirken werden. Die ausgewiesenen Qualitatsstufen sind allerdings nur in einem Fall schlech-
ter als Stufe E, so dass zu erwarten ist, durch geeignete verkehrstechnische Mallnahmen eine
ausreichende Verkehrsqualitit erzielen zu kénnen.

Die Uberlegung, die Hauptachse des Plangebietes so zu gestalten, dass diese auch Verbindungs-
funktionen tGbernehmen kann, fiihrt zu Entlastungen im Streckenzug der RheingaustralRe. Ins-
gesamt sind dadurch die Spielrdume fiir MalRnahmen erhéht. Unten werden Hinweise auf ein
verkehrstechnisches Gesamtkonzept gegeben. Allerdings wird durch die Verlagerung von Ver-
kehren die Anbindung an die L 3011 starker belastet, so dass in diesem Fall die heutige Knoten-
punktgestaltung als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt nicht mehr ausreichend leistungsfahig ist.
Sensitivitatsbetrachtungen haben gezeigt, dass bei einer Umgestaltung zum Kreisverkehrsplatz
oder bei Ausriistung mit einer Lichtsignalanlage an dem Knotenpunkt ausreichende Kapazitaten
geschaffen werden kénnen.

Die genannten MaRBnahmen gelten fir beide Planfaille gleichermalRen, wobei in den Planfillen
2 insgesamt groBere Spielraume bestehen und deswegen Losungen auf dieser Grundlage
empfohlen werden.

Folgende MaRBnahmen sollten ndaher untersucht werden:
=  Anbindung nach Norden:

o Ausrustung des Knotenpunktes K 26 an der L 3011 mit einer Lichtsignalanlage

o Umgestaltung des Knotenpunktes K 34 an der Frankfurter StraRe als Kreisverkehrsplatz
oder mit Lichtsignalanlage. Eine erste Uberpriifung zeigt, dass der Knotenpunkt als
Kreisverkehrsplatz ausreichend leistungsfahig ist, mit LSA sind vergleichbare Ergebnis-
se zu erwarten (nur bei den Planfallen 1 erforderlich)

=  Anbindung nach Siiden:

o Der kritische Knotenpunkt ist K 40 an der Ahornstralie. Hier sind umfangreiche Umge-
staltungsmaBnahmen erforderlich, um ausreichende Aufstellspuren in allen Zufahrten
zu ermoglichen

=  RheingaustralBe

o Fir den Streckenzug sollte ein integriertes verkehrstechnisches Konzept erarbeitet
werden, mit dem die Situation im flieRenden Verkehr fiir alle Verkehrsteilnehmer ver-
bessert werden kann. Die Grundzlige fiir das Verkehrskonzept sind im Folgenden er-
lautert. Wichtig ist, dass die Verbesserungen im Zuge der RheingaustralBe bereits im
Bestand, noch ohne zusatzliche Gebietsentwicklung, sinnvoll sind, da bereits heute
zeitweise Uberlastungserscheinungen auftreten.
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Integriertes Verkehrstechnisches B 519-Rheingaustrae/Hattersheimer Str./Alte Bleiche

Wie die Berechnungen gezeigt haben, ist das StralRennetz in dem genannten Streckenzug be-
reits heute zeitweise am Rande der Leistungsfahigkeit angelangt. Dabei ist der Verlauf der
Rheingaustralie nicht isoliert von dem im Norden angrenzenden Bereich Hattersheimer Stra-
Re/Alte Bleiche zu sehen, in dem ebenfalls zeitweise Uberlastungserscheinungen zu beobach-
ten sind.

Es wird deshalb empfohlen, den genannten Streckenzug in einem Gesamtkonzept verkehrs-

technisch zu optimieren. Mogliche Ansatzpunkte sind dabei

= Steuerung der Zufliisse an den Zufahrten der Knotenpunkte durch geeignete Priorisierun-
gen

=  Koordinierung der Signalsteuerung zur Optimierung der Verkehrsablaufe

=  durch Umgestaltung von Knotenpunkten Verbesserung der Verkehrsabwicklung zu ermdég-
lichen

= durch die Einbeziehung der Fiihrung des Radverkehrs die Nutzbarkeit fiir diesen zu erho-
hen

Durch eine verkehrstechnische Optimierung des Streckenzuges kann erreicht werden

= die verkehrliche ErschlieBung der zentralen Bereiche Hofheims auch zukiinftig aufrechtzu-
erhalten und somit die innerstadtischen Funktionen - z.B. fir den Kundenverkehr - gegen-
Uber den Ortsrandlagen zu starken

= die Randbedingungen fiir den Rad- und den FulRgdangerverkehr zu verbessern

= die Beeintrachtigungen durch Larm- und Luftschadstoffemissionen zu verringern

In einem integrierten Gesamtkonzept sollte die detaillierte Uberpriifung der MaRnahmen durch
eine Verkehrssimulation fiir den Streckenzug erfolgen. Dadurch lassen sich die Wirkungen er-
kennen und gezielt optimieren. Parameter fiir die Modellierung und Optimierung sind dabei die
Qualitdt des Verkehrsablaufes, die Anspriiche der verschiedenen Verkehrsmittel (OPNV, Rad-
und FuBgangerverkehr) sowie die Emissionen.

Im nachsten Arbeitsschritt sollten die erforderlichen Leistungspakete definiert werden:
=  Festlegung Untersuchungsbereich

=  Datengrundlagen

=  Mallnahmen im Untersuchungsbereich



